


Alain JUPPÉ (UMP) :
Le 5 mai 1997 il ne me restait que 20 jours dans le fauteuil de
Premier ministre. J’ai signé en urgence le décret créant Réseau
Ferré de France (RFF) pour casser la SNCF en deux. Puis
Jospin qui m’a succédé n’y a pas touché ! RFF est une
société indépendante, chargée d’entretenir le réseau et
de le louer aux transporteurs publics ou privés qui font
rouler les trains. Or, RFF est lourdement endetté et
incapable d’entretenir le réseau, d’où les «incidents
d’exploitation» à répétition.

Nicolas SARKOZY et Dominique DE VILLEPIN :
Ces dernières années, nous nous sommes beaucoup
disputés. Mais le 13 août 2004, nous étions d’accord
pour signer ensemble la loi de décentralisation qui a
confié la gestion des transports d’Ile-de-France à la
Région sans lui donner un centime pour faire les
investissements non réalisés durant des années. Ainsi,
la construction d’un tunnel pour désengorger les lignes
B et D entre Châtelet et Gare du Nord est rendue
impossible à cause du coût des travaux nécessaires.

Jacques BARROT, commissaire européen aux Transports UMP :
Quand je suis entré à la Commission européenne en 2004, mes
collègues ont eu peur en voyant un Français s’occuper des
transports. Ils ont cru que je défendrai les services publics ! Je les ai
vite rassurés en faisant adopter l’ouverture du transport de
voyageurs à la concurrence pour 2010. Les socialistes européens
ont voté pour ! Des transporteurs privés de marchandises circulent
déjà depuis 2005 au détriment des RER et Transilien. Ils provoquent
de nombreux incidents et accidents. Pour affronter la concurrence,
la direction de la SNCF ferme des gares et supprime des emplois.
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